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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Hochschulstadt Geisenheim plant die Erweiterung eines Industriegebietes
in einem Areal nordlich der Industriestral’e und 0Ostlich der L 3272. Weiterhin
sind im Umfeld weitere Baugebiete mit Wohnnutzungen und Einzelhandel ge-
plant. Die Umgrenzung des Plangebietes mit Darstellung der einzelnen Nut-
zungen ist Abbildung 1 dargestellt.

Das Baugebiet soll Uberwiegend Uber die Industriestralle angebunden wer-
den, welche weiter zum Knotenpunkt ChauvignystralRe / L 3272 fuhrt.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird das durch die ge-
planten Baugebiete induzierte Verkehrsaufkommen abgeschatzt. Anschlie-
Rend wird die Verkehrsbelastung in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-
mittag an Normalwerktagen am Knotenpunkt Chauvignystrale / L 3272 prog-
nostiziert. Grundlage der Berechnung bilden im Rahmen der Verkehrsunter-
suchung durchgefuhrte Verkehrszahlungen.

Auf Basis der prognostizierten Belastungszustande fur die Spitzenstunden am
Vor- und Nachmittag wird der Knotenpunkt auf seine Leistungsfahigkeit unter-
sucht. Ggf. werden Empfehlung fur Betrieb und Gestaltung des Knotenpunk-
tes abgeleitet.

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der Un-
tersuchung erlautert.

HEINZ + FEIER GmbH
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2. VERKEHRLICHE SITUATION IM BESTAND

Das aktuelle Verkehrsgeschehen wurde am Knotenpunkt Chauvignystralde /
L 3272 am Donnerstag, den 28. Oktober 2021, erhoben. Die Lage der Zahl-
stelle ist in Abbildung 1 dargestellt. Die Verkehrsstrome wurden in der Zeit
von 6:00 bis 10:00 Uhr und von 15:00 bis 19:00 Uhr mittels Videotechnik er-
fasst und anschlieRend ausgewertet. Dabei wurden die Verkehrsstrome je-
weils richtungs- bzw. fahrstreifenbezogen in Viertelstunden-Intervallen ermit-
telt und nach den folgenden Fahrzeugarten differenziert.

Fahrrad

Kraftrad

Pkw

Transporter

Lkw > 3,5t

Bus

Lastzug / Sattelzug

Am Tag der Erhebung herrschte trockenes Wetter.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung flir die Erhebungszeitbereiche am Vor-
und Nachmittag sind in Abbildung 2 dokumentiert. Die Belastungen in den
Spitzenstunden sind in Abbildung 3 dargestellt.

Zwischen 6.00 und 10.00 Uhr verkehren auf dem betrachteten Abschnitt der
ChauvignystraRe im Zufluss etwa 940 Kfz/4h in Richtung West und 1.200
Kfz/4h in der Gegenrichtung und am Nachmittag ca. 1.500 bzw. 1.750 Kfz/4h.
Die Verkehrsbelastungen sind am Nachmittag somit hoher als am Vormittag.

Die Spitzenstunde am Vormittag befindet sich von 7.15 — 8.15 Uhr und am
Nachmittag von 16.00 — 17.00 Uhr. Die Verkehrsbelastungen im Zufluss der
ChauvignystralRe betragen vormittags ca. 320 Kfz/h in Richtung West und 400
Kfz/h in Richtung Ost und nachmittags etwa 420 bzw. 480 Kfz/h.

Aus der L 3272 fahren in den Spitzenstunden etwa 370 bzw. 420 Kfz/h in die
ChauvignystralRe ein, welche vormittags annahernd gleichverteilt und nachmit-
tags mehr nach links einbiegen.

HEINZ + FEIER GmbH
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3.1

3.2

ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNGEN
Grundlagen der Verkehrsabschiatzung

Die Grundlage flir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens fur die ge-
planten Baugebiete bilden Unterlagen und Angaben zu Art und Mal} der ge-
planten Nutzung, die von der Stadt Geisenheim zur Verflgung gestellt wur-
den.

Die Berechnungsschritte fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens wer-
den jeweils separat fur die einzelnen Bereiche und Nutzungen des Plangebie-
tes in den folgenden Kapiteln erlautert. Die verwendeten Kenngro3en zur Be-
rechnung der Verkehrserzeugung orientieren sich an /1/.

Abschatzung des Verkehrsaufkommens ,,Wohnen*

Nach Angaben des Auftraggebers sind in der naheren Umgebung des geplan-
ten Gewerbegebietes vier Wohnbaugebiete geplant:

e Schlossterrassen: 71 WE

e Tonberg 1: 25 WE

e Tonberg 2: 100 WE

e Bergstralie: 6 WE (EFH)

Zudem sind neben dem geplanten Discounter 48 Studierendenwohnungen
vorgesehen.

Das Verkehrsaufkommen wird unter Berlcksichtigung der verschiedenen Nut-
zergruppen jeweils getrennt fur die folgenden Verkehrsarten abgeschatzt:

Einwohnerverkehr
Studierendenverkehr
Besucherverkehr
Lieferverkehr

1l

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver Bau: Abschatzung des Verkehrsauf-
kommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2022.
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Einwohner
- 2,5 Einwohner / Wohneinheit
- 3,5 Einwohner / Wohneinheit (EFH)
- 1,0 Einwohner / Wohneinheit (Studierende)
- 3,5 Wege / Einwohner
- 4,0 Wege / Einwohner (Studierende)
- 85% heimgebundene Wege
- 60% MIV-Anteil Einwohner
- 35% MIV-Anteil Einwohner (Studierende)
- 1,3 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Besucher
- 0,15 Besucherwege an Einwohnerwegen
- 60% MIV-Anteil Einwohner
- 35% MIV-Anteil Studierende
- 1,7 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Lieferungen Einwohner
- 0,05 Kfz-Fahrten / Einwohner

Die daraus berechneten zusatzlichen taglichen Kfz-Fahrten im Einwohner-,
Besucher- und Lieferverkehr sind in Tabelle 1 zusammengefasst. Es ist aus-
schlie3lich der auf die geplante Wohnbebauung bezogene Verkehr bertck-
sichtigt. Bei den ausgewiesenen ca. 880 Kfz-Fahrten handelt es sich jeweils
zur Halfte um Quell- bzw. Zielverkehre.

ttsafg(s)sS; Tonberg 1 | Tonberg 2 | Bergstralie S;zgfgir_]_
nungen
Einwohner 244 87 343 29 44
Besucher 33 12 46 4 6
Lieferungen 9 3 13 1 2
Summe 286/9 102/3 402/13 34/1 52/2
Tabelle 1: zusatzliche Kfz-Fahrten pro durchschnittlichen Normalwerktag

fir den Einwohnerverkehr

HEINZ + FEIER GmbH
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Aus dem taglichen Kfz-Aufkommen wird der Zu- und Abfluss in den betrach-
teten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die zugrunde ge-
legten Anteile am Quell- bzw. Zielverkehr orientieren sich an den Zu- und Ab-
flussganglinien aus /2/ und sind getrennt fur die einzelnen Nutzergruppen in
Tabelle 2 zusammengestellt.

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohner 3% 15 % 14 % 8 %
Besucher 3% 4 % 12 % 8 %
Lieferungen 8 % 2% 5% 8 %

Tabelle 2: Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag am Kfz-Auf-
kommen im Quell- bzw. Zielverkehr

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete zusatzliche Verkehrsaufkommen
in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in den Tabelle 3 bis 5 zu-
sammengefasst.

Vormittag Nachmittag
Schlossterrassen
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohner 4 18 17 10
Besucher 0 1 2 1
Lieferungen (SV) 0 0 0 0
Summe (Kfz/SV) 4/0 19/0 19/0 11/0

Tabelle 3: Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag
an Normalwerktagen

12/ Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver Bau: Abschatzung des Verkehrsauf-
kommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2022.
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Tonberg 1, 2 und Vormittag Nachmittag
BergstraRe Zufluss | Abfluss | Zufluss | Abfluss
Einwohner 7 34 32 18
Besucher 1 1 4 2
Lieferungen (SV) 1 0 0 1
Summe (Kfz/SV) 9/1 35/0 36/0 211

Tabelle 4:

an Normalwerktagen

Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

Durch die geplante Wohnbebauung der Schlossterrassen, Tonberg 1 und 2
sowie Bergstralde sind demnach an einem durchschnittlichen Normalwerktag
in der Spitzenstunde am Vormittag etwa 13 zu- und ca. 54 abflieRende Kfz zu
erwarten. Wahrend der Spitzenstunde am Nachmittag betragt der Zufluss et-
wa 55 Kfz und der Abfluss ca. 32 Kfz.

Vormittag Nachmittag
Studierendenwohnungen
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Studierende 1 3 3 2
Besucher 0 0 0 0
Lieferungen (SV) 0 0 0 0
Summe (Kfz/SV) 1/0 3/0 3/0 2/0

Tabelle 5: Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

an Normalwerktagen

Durch die geplanten Studierendenwohnungen sind demnach an einem durch-
schnittichen Normalwerktag in der Spitzenstunde am Vormittag etwa 1 zu-
und ca. 3 abflieRende Kfz zu erwarten. Wahrend der Spitzenstunde am
Nachmittag betragt der Zufluss etwa 3 Kfz und der Abfluss ca. 2 Kfz.

HEINZ + FEIER GmbH
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Abschatzung des Verkehrsaufkommens ,,Einzelhandel“

In unmittelbarer Nahe zum Knotenpunkt Chauvignystrafte / L 3272 ist ein Dis-
counter mit einer Verkaufsflache von 1.200 gm geplant.

Das Verkehrsaufkommen wird fur die nachfolgenden Nutzergruppen abge-

e Lieferverkehr (inkl. Ver- und Entsorgung)

Den Berechnungen liegen die nachfolgend aufgefuhrten Kenngré3en der Ver-
kehrserzeugung zugrunde, wie sie in /3/ und /4/ genannt werden.

- 1,3 Personen / Pkw-Besetzungsgrad

- 1 Beschaftigte je 60 gm VKF
- 2,2 Wege Beschaftigtem

- 1,1 Personen / Pkw-Besetzungsgrad

- 0,65 Lkw-Fahrten je 100 gm VKF

Die daraus resultierenden Kfz-Fahrten sind in Tabelle 6 zusammengefasst.

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsauf-
kommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2022.

3.3
schatzt:
¢ Kundenverkehr
e Beschaftigtenverkehr
Kunden
- 1,3 Kunden / gm VKF
- 2 Wege / Kunde
- 65% MIV-Anteil
Beschaftigte
- 80% Anwesenheit
- 65% MIV-Anteil
Lieferungen
13/
14/

Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kéin, 2007

HEINZ + FEIER GmbH
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Kfz/SV Einzelhandel
Kunden 1.404
Beschaftigte 21
Lieferungen 8
Summe 1.433/8

Tabelle 6: zusatzliche Kfz-Fahrten pro durchschnittlichen Normalwerktag
fur den Einzelhandel

Aus dem zusatzlichen taglichen Kfz-Aufkommen werden die Zu- und Abflusse
in den relevanten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die dabei
zugrunde gelegten Anteile fur den Quell- und Zielverkehr orientieren sich an
/5/. Die Anteile fur die einzelnen Nutzergruppen sind in Tabelle 7 zusammen-
gestellt.

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Kunden 8% 7% 13% 14%
Beschaftigte 30% 4% 8% 25%
Lieferungen 8% 5% 2% 5%

Tabelle 7:  Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

Das mit Hilfe der Anteile berechnete zusatzliche Verkehrsaufkommen in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 8 zusammengefasst.

15/

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver Bau: Abschatzung des Verkehrsauf-
kommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2022.

HEINZ + FEIER GmbH
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Vormittag Nachmittag
Kfz/SV
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Kunden 56 49 91 98
Beschaftigte 3 0 1 3
Lieferungen 0 0 0 0
Summe (Kfz/SV) 59/0 49/0 92/0 101/0

Tabelle 8: Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

Durch den geplanten Discounter sind, nach der vorliegenden Abschatzung
des Verkehrsaufkommens, an einem durchschnittlichen Normalwerktag in der
Vormittagsspitze etwa 59 zuflielende und 49 abflieRende Fahrzeuge zu er-
warten. Wahrend der Spitzenstunde am Nachmittag betragt der Zufluss ca. 92

Kfz und der Abfluss 101 Kfz.

HEINZ + FEIER GmbH
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3.4 Abschatzung des Verkehrsaufkommens fiir die Nutzungen im Industrie-
gebiet

Fur die verschiedenen Nutzungen im norddstlich des Knotenpunktes Chau-
vignystralde / L 3272 gelegenen Industriegebiet wird das Verkehrsaufkommen
nachfolgend abgeschatzt.

3.4.1 Einzelhandel — Topferwaren

Beschaftigte
- 500 gm VKF
- 80 gm je Beschaftigtem
- 80% Anwesenheit
- 2,2 Wege/Beschaftigtem
- 70% MIV-Anteil
- 1,1 Personen Pkw-Besetzungsgrad

Kunden
- 0,5 Kunden / gm VKF
- 2 Wege / Kunden
- 80% MIV-Anteil
- 1,3 Personen Pkw-Besetzungsgrad

Lieferungen
- 0,1 Lkw-Fahrten / 100 gm VKF

3.4.2 Gala Bau Koch

Zum Zeitpunkt der Erhebung schon vorhanden

3.4.3 Gala Bau Kress

Beschiftigte
- 8 Beschaftigte Kress Pflege (Annahme: je Pkw/Pritsche 2 Beschaftigte)
- 6 Beschaftigte Burobereich (Annahme: je Pkw 1 Beschaftigte)
- 3,5 Wege / Beschaftigtem Kress Pflege
- 2,5 Wege / Beschaftigtem Blrobereich
- 85% Anwesenheit
- 70% MIV-Anteil
- 1,1 Personen Pkw-Besetzungsgrad

HEINZ + FEIER GmbH
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3.4.4

Einwohner
- 2 Wohneinheiten
-2,2EW/WE
- 3,5 Wege / Einwohner
- 85% heimgebundene Wege
- 70% MIV-Anteil Einwohner
- 1,3 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Kunden
- 1 Wege / Beschaftigtem
- 70% MIV-Anteil
- 1,3 Personen Pkw-Besetzungsgrad

Besucher
- 0,15 Besucherwege an Einwohnerwegen
- 70% MIV-Anteil Einwohner
- 1,7 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Lieferungen
- 1,6 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem Kress Pflege
- 0,05 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem Blrobereich
- 0,05 Kfz-Fahrten / Einwohner

Fitnessstudio Somi

Beschiftigte
- Max. 1000 m* BGF
- 1 Beschaftigte je 145 gm BGF Fitnessstudio
- 2,5 Wege / Beschaftigtem
- 85% Anwesenheit
- 70% MIV-Anteil
- 1,1 Personen Pkw-Besetzungsgrad

Kunden
- 35 Kunden je 100 gm BGF
- 70% MIV-Anteil
- 1,3 Personen Pkw-Besetzungsgrad

Lieferungen
- 0,1 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem

HEINZ + FEIER GmbH
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3.45 Topcon

Beschiftigte
- 210 Mitarbeiter Topcon (Annahme: 60 Mitarbeiter je Schicht zzgl. 30 Mit-
arbeiter im Blro)
- 2,5 Wege / Beschaftigtem
- 85% Anwesenheit (3-Schicht-Betrieb in der Fertigung!)
- 70% MIV-Anteil
- 1,1 Personen Pkw-Besetzungsgrad

Kunden
- 0,1 Wege / Beschaftigtem
- 85% MIV-Anteil
- 1,3 Personen Pkw-Besetzungsgrad

Lieferungen
- 40 Lkw-Fahrten / Tag

3.4.6 Schreinerei Kaiser

Beschaftigte
- 6 Mitarbeiter (Kaiser)
- 25 Mitarbeiter (Mieter Schreinerei Kaiser)
- 85% Anwesenheit
- 4 Wege / Beschaftigtem
- 70% MIV-Anteil
- 1,1 Personen / Pkw-Besetzungsgrad

Kunden
- 1,5 Wege / Beschaftigtem
- 85% MIV-Anteil
- 1,3 Personen / Pkw-Besetzungsgrad
Lieferungen
- 28 Lkw-Fahrten / Tag
3.4.7 Autohaus Weber

Zum Zeitpunkt der Erhebung schon vorhanden

HEINZ + FEIER GmbH
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3.4.8 Backer Faust, Backer Dries
Backer Faust

Beschiftigte
- 20 Beschaftigte
- 50% MIV-Anteil
- 2,2 Wege / Beschaftigtem
- 1,1 Personen / Pkw-Besetzungsgrad

Kunden
- 400 Kunden
- 50% MIV-Anteil
- 2 Wege / Kunden
- 1,3 Personen / Pkw-Besetzungsgrad

Lieferungen
- 28 Lkw-Fahrten / Tag

Backer Dries

Beschaftigte
- 27 Verwaltungsmitarbeiter (8-16 Uhr)
- 90 Schichtarbeiter (3-Schicht-System von 20:00 bis 17:00 Uhr)
- 5 Mitarbeiter Verkauf
- 2,2 Wege / Beschaftigtem
- 85% Anwesenheit
- 70% MIV-Anteil
- 1,1 Personen Pkw-Besetzungsgrad

Kunden
- 3,33 Kunden je m? VK (bei 100m? VK)
- 2,0 Wege je Kunde
- 50% MIV-Anteil
- 1,3 Personen Pkw-Besetzungsgrad

Lieferungen
- 42 Pkw-Fahrten / Tag (zwischen 7-9 Uhr)
- 14 Lkw-Fahrten / Tag

HEINZ + FEIER GmbH
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3.4.9

DHL-Zentrum

Beschiftigte
- 41 Mitarbeiter
- 4,1 Wege / Beschaftigtem
- 85% Anwesenheit
- 70% MIV-Anteil
- 1,1 Personen-Pkw-Besetzungsgrad

Kunden
- 0,1 Wege / Beschaftigtem
- 2,0 Wege je Kunde
- 70% MIV-Anteil
- 1,3 Personen Pkw-Besetzungsgrad

Lieferungen
- 12 Lkw-Fahrten (Tagzeit)

Die daraus berechneten zusatzlichen taglichen Kfz-Fahrten im Beschaftigten-,
Kunden-, Geschafts- und Lieferverkehr sind in Tabelle 9 zusammengefasst.
Bei den ausgewiesenen etwa 3.600 Kfz-Fahrten handelt es sich sowohl um
Fahrten des Quellverkehrs (vom jeweiligen Standort) als auch des Zielver-

kehrs (zum jeweiligen Standort).

HEINZ + FEIER GmbH
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Lieferungen,

Kfz-Fahrten Beschaftigte Ll:(eusnudcirgr Ver- und Ent-
sorgung
Topferwaren 11 500 1

Gala Bau Koch

Zum Zeitpunkt der Erhebung bereits vorhanden

Gala Bau Kress 37 14 13
Fitnessstudio Somi 15 700 1
Topcon 191 9 40
Schreinerei Kaiser 105 47 28

Autohaus Weber

Zum Zeitpunkt der Erhebung bereits vorhanden

Backer Faust, Backer Dries 144 1466 84 (davon 42
Pkw-Fahrten)
DHL-Zentrum 143 4 12
Summe 646 2.740 179
Tabelle 9: zusatzliche Kfz-Fahrten pro durchschnittlichen Normalwerktag

fir den Gewerbeanteil

Zusatzlich entstehen durch die Wohnnutzung auf dem Geléande von Gala Bau
Kress 12 Kfz-Fahrten pro Tag durch Einwohner und 2 Kfz-Fahrten durch Be-

sucher pro Tag.

Die zugrunde gelegten Anteile am Quell- bzw. Zielverkehr orientieren sich an

/6/ und sind in Tabelle 10 zusammengestellt.

16/

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver Bau: Abschatzung des Verkehrsauf-

kommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2022.
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Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigte 30 % 5% 2% 25 %
Kunden- / Geschaftsverkehr 8 % 8% 13 % 15 %
Lieferungen 10 % 6 % 6 % 8 %

Tabelle 10: Stundenanteile Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete zusatzliche Verkehrsaufkommen
in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 11 zusammen-

gefasst.
Kfz/SV Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Einwohner 0 1 1 0
Beschaftigte 97 16 6 81
Kunden- / Geschaftsverkehr 110 110 178 206
Lieferungen 9 5 5 7
Summe (Kfz/SV) 216/9 132/5 190/5 294/7

Tabelle 11: Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

An einem durchschnittlichen Normalwerktag sind demnach durch die geplan-
ten Nutzungen im Industriegebiet in der Spitzenstunde am Vormittag ca. 216
zuflieBRende und 132 abflieBende Kfz zu erwarten. In der Spitzenstunde am
Nachmittag fahren ca. 190 Kfz zu und ca. 294 Kfz verlassen die Gewerbenut-
zungen.

HEINZ + FEIER GmbH
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3.5

Zusammenfassung des Verkehrsaufkommens fiir die geplanten Nutzun-
gen

Das gesamte Verkehrsaufkommen fur die verschiedenen geplanten Nutzun-
gen setzt sich wie folgt zusammen:

Vormittag Nachmittag
Kfz/SV
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Wohnen — Tonberg / Berg- 10/1 38/0 39/0 23/1
stralle

Wohnen — Schlossterrassen 4/0 19/0 19/0 11/0
Einzelhandel 59/0 49/0 92/0 101/0
Gewerbenutzung 216/9 132/5 190/5 294/7
Summe 289/10 238/5 340/5 429/8

Tabelle 12: Gesamtes Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag

In der Summe ist in der Spitzenstunde am Vormittag von 289 Kfz/h im Zufluss
und 238 Kfz/h im Abfluss auszugehen. Am Nachmittag flieRen 340 Kfz/h zu
und 429 Kfz/h ab.

An dem zu untersuchenden Knotenpunkt Chauvignystralde / L 3272 wurden
die zukunftig in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag zu erwartenden
Verkehrsbelastungen prognostiziert. Dazu wird das zusatzlich zu erwartende
Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen raumlich verteilt. Die Vertei-
lung des Verkehrs orientiert sich an der raumlichen Struktur und den erhobe-
nen Verkehrsbelastungen. Je nach Lage der geplanten Nutzung wird einen
Teil des zusatzlichen Verkehrsaufkommens Richtung Norden verkehren, wel-
che somit nicht den betrachteten Knotenpunkt belasten. Die Zufahrt zum Dis-
counter und zu den Studierendenwohnungen wird direkt als vierter Knoten-
punktarm am betrachteten Knotenpunkt Chauvignystralle / L 3272 angebun-
den.
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Fur die nordlich des untersuchten Knotenpunktes gelegenen Nutzungen wird
folgende Aufteilung zugrunde gelegt:

e \Wohnen — Schlossterrasse: 50% Norden 50%Suden
e Wohnen — Tonberg/Bergstralie: 20% Norden 80% Suden
e Gewerbenutzungen: 5% Norden 95% Suden

Die aus den Berechnungen resultierenden Verkehrsbelastungen am zu unter-
suchenden Knotenpunkt in den betrachteten Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag an Normalwerktagen sind in Abbildung 4 dargestellt.
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4.1

LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNG
Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhaltnisse erfolgt nach dem Handbuch fir die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) /7/ und wird aus-
schlieflich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgeflihrt. Die Be-
rechnungen werden fur die Stundenbelastungen in den Spitzenverkehrszeiten
am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen. Aul3erhalb der
Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastungen niedrigere
mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann zu
diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat des Verkehrsablaufs
ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit der ein-
zelnen Kraftfahrzeugstrome definiert. MalRgebend fur die Gesamtbeurteilung
eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrs-
strome bzw. Fahrstreifen.

Grundlage der Berechnungen bilden zum einen die erhobenen (s. Kap. 2) und
zum anderen die prognostizierten (s. Kap. 3) Belastungen in den betrachteten
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag. Fur die Leistungsfahigkeitsberech-
nung werden die Belastungen der einzelnen Fahrstreifen bendtigt. Diese er-
geben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen.

Fir die Betrachtungen nach dem HBS 2015 werden die Verkehrsbelastungen
in Leichtverkehr (Kraftrad, Pkw und Lieferwagen) und Schwerverkehr aufge-
schlusselt.

Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung und Kreisverkehre, die eine mittlere
Wartezeit des wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden aufweisen,
sind als ausreichend leistungsfahig anzusehen. Die einzelnen Qualitatsstufen
(QSV) mit Beschreibung des Verkehrszustandes sind in Tabelle 13 angege-
ben.

Die Berechnung der Aufstelllangen erfolgt mit einer Sicherheit gegen Uber-
stauen von 95%. Die so ermittelten Werte werden in der Regel als erfor-
derliche Aufstelllange angesetzt.

17/

Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV), Kommission
Bemessung von Straltenverkehrsanlagen: Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen, HBS, Teil S StadtstralRen; Kéln, 2015.
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Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20s

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

<30s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

<45s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die War-
tezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

>45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterun-
gen der Einflussgrofien kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. standig zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

(@>Cj)

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist tGber eine Stunde gro-
Rer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, stdndig wachsende Staus mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 13: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Re-
gelung durch Vorfahrtbeschilderung (nach HBS 2015)
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Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Tabelle 14 zeigt die Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fur die
Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage.

Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<20s

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz.

B

<35s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nach-
folgenden Freigabezeit weiterfahren.

<50s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spirbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

<70s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

>70s

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Ver-
kehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein
Rickstau auf.

(g >Cj)

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau wachst
stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorrucken.

Tabelle 14: Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fur die Quali-
tatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage (nach HBS

2015)

Als Ausgangswert fur die Sattigungsverkehrsstarke wird ein Wert von 2.000
Pkw pro Stunde und Fahrstreifen angenommen. Der Einfluss der Langs-
neigung auf die Sattigungsverkehrsstarke wird vernachlassigt. Der Einfluss
des Schwerverkehrs und enger Kurvenradien flief3t Gber Anpassungsfaktoren
(vgl. HBS 2015) in die Berechnungen ein. Die Fahrstreifenbreite wird in der

HEINZ + FEIER GmbH




Verkehrsuntersuchung Erweiterung Industriegebiet — Kreuzung ,Reutershan® Seite 22
Stadt Geisenheim

4.2

Regel mit mindestens 3 m angesetzt und hat somit keinen Einfluss auf die
Sattigungsverkehrsstarke.

Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen
beschrieben. Die detaillierten Ergebnisse der Berechnungen fir den zu unter-
suchenden Knotenpunkt sind in der Anlage 1 fur Bestand und der Anlage 2
fur die prognostizierten Belastungen — jeweils fur die Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag — dokumentiert.

Bestand

Der Knotenpunkt Chauvignystral3e / L 3272 weist mit den bestehenden Belas-
tungen die Qualitatsstufe B am Vormittag und E am Nachmittag auf. Malige-
bend sind die Linksabbieger aus der L 3272 in Richtung Osten.

Prognose

Der Knotenpunkt erreicht bzw. Uberschreitet mit den bestehenden Belastun-
gen bereits die Grenzen seiner Leistungsfahigkeit (QSV E) und ist nicht mehr
ausreichend leistungsfahig. Mit dem zusatzlichen Verkehr durch die geplan-
ten Wohn- und Gewerbenutzungen ist er somit ebenfalls als nicht mehr leis-
tungsfahig einzustufen. Es werden daher zwei Varianten zur Umgestaltung
des Knotenpunktes untersucht. Zum einen als Kreisverkehrsplatz und zum
anderen mit Lichtsignalanlage, wobei eine Signalisierung im Rahmen des bis-
herigen Ausbaustandes hinsichtlich der Anzahl Fahrsteifen etc. zugrunde ge-
legt wird.

Als Kreisverkehr erreicht der Knotenpunkt mit den prognostizierten Belastun-
gen in der Spitzenstunde am Vormittag eine mittlere Wartezeit von ca. 9 Se-
kunden und am Nachmittag von etwa 19 Sekunden. Dies entspricht die Quali-
tatsstufe A am Vormittag und B am Nachmittag. Demnach ist der Knotenpunkt
als Kreisverkehr mit einen Durchmesser von 30 m in beiden Spitzenstunden
als leistungsfahig einzustufen.

Alternativ wird eine Signalisierung des betrachteten Knotenpunktes unter-
sucht. Ein grobes Konzept des Phasenablaufs mit einer Umlaufzeit von 90
Sekunden und ein Signalzeitenplan im Entwurf sind Bild 1 und 2 zu entneh-
men. Die Rechtseinbieger aus Norden und Suden sind durch Dreiecksinseln
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vom Geradeaus- und Linksfahrenden Verkehr getrennt. Hierflr wird vorgese-
hen, nur den Konflikt Rechtseinbieger und Ful3ganger zu signalisieren (Pha-
senfolge: Rot-Gelb-Dunkel) und den Konflikt zum Kfz-Verkehr nur tber vor-
fahrtregelnde Beschilderung zu regeln. Es wird fur beide Spitzenstunden die
Qualitatsstufe F (ca. 160 Sekunden mittleren Wartezeit am Vormittag und et-
wa 915 Sekunden am Nachmittag) ausgewiesen. Maligebend ist der Verkehr
aus der sudwestlichen Chauvignystral3e.

Bild 1: Phasenablauf
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Bild 2: Signalzeitenplan
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5. ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

In Geisenheim sind verschiedene Baugebiete mit unterschiedlichen Nutzungen
vorgesehen. Die Abschatzung des durch die geplanten Nutzungen zusatzli-
chen Verkehrsaufkommens erfolgt anhand der zur Verfigung gestellten In-
formationen und Daten. Das zusatzliche Verkehrsaufkommen belauft sich auf
ca. 5.900 Kfz-Fahrten pro Normalwerktag im Quell- und Zielverkehr. In der
Spitzenstunde am Vormittag ist von 289 Kfz im Zufluss und 238 Kfz im Ab-
fluss auszugehen. Am Nachmittag flie3en 340 Kfz/h zu und 429 Kfz/h ab.

Im Rahmen von Verkehrszahlungen am Knotenpunkt Chauvignystral’e /
L 3272 wurden die heutigen Verkehrsbelastungen in den Spitzenzeiten erho-
ben. Darauf aufbauend werden die zukunftigen Verkehrsbelastungen am Kno-
tenpunkt ChauvignystralRe / L 3272 unter Berucksichtigung des zusatzlich zu
erwartenden Verkehrsaufkommens durch die geplanten Nutzungen prognosti-
Ziert.

Auf der Grundlage der prognostizierten Verkehrsbelastungen wird der Kno-
tenpunkt Chauvignystrale / L 3272 nach dem Handbuch fir die Bemessung
von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015) auf seine Leistungsfahigkeit unter-
sucht. Betrachtet werden zwei Varianten: Zum einen als Kreisverkehrsplatz
mit einem Durchmesser von 30m und zum anderen wird eine Signalisierung
des Knotenpunktes untersucht.

Bei einer Umgestaltung als Kreisverkehr ergibt sich die Qualitatsstufe A in der
Spitzenstunde am Vormittag und B am Nachmittag, sodass der Knotenpunkt
als leistungsfahig eingestuft werden kann.

Mit einer Lichtsignalanlage ist der Knotenpunkt unter Berlcksichtigung der
heutigen Geometrie nicht leistungsfahig.

Aus den Berechnungen ergibt sich somit die Empfehlung den Knotenpunkt
Chauvignystralie / L 3272 als Kreisverkehrsplatz auszubauen.

Wiesbaden, im Januar 2023
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ANLAGEN

Anlage 1.1:

Anlage 1.2:

Anlage 2.1:

Anlage 2.2:

Anlage 2.3:

Anlage 2.4:

Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt Chauvignystral’e / L 3272
- Bestand am Vormittag

Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt Chauvignystralle / L 3272
- Bestand am Nachmittag

Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt Chauvignystral’e / L 3272
- Prognose am Vormittag - Kreisverkehr

Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt Chauvignystralle / L 3272
- Prognose am Nachmittag - Kreisverkehr

Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt Chauvignystral’e / L 3272
- Prognose am Vormittag - LSA

Nachweis der Verkehrsqualitat Knotenpunkt Chauvignystralle / L 3272
- Prognose am Nachmittag - LSA
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ABBILDUNGEN

Abb. 1:  Ubersichtsplan
Abb. 2: Verkehrsbelastung im Bestand - Zeitbereich
Abb. 3: Verkehrsbelastung im Bestand - Spitzenstunden

Abb. 4: Verkehrsbelastung im Prognosefall - Spitzenstunden
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Anlage 1.1 Nachweis der Verkehrsqualitdt Knotenpunkt Chauvignystrale / L 3272
Bestand am Vormittag
Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
A-C /B
Knotenpunkt: Chauvignystral3e L 3272
Verkehrsdaten: Datum: 28.10.2021 Analyse
Uhrzeit: 07:15-08:15
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1102 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,089 -—-
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,111 -
B 4 (3) 650 464 1,000 390 0,485 -—-
6 (2) 247 887 1,000 887 0,208 -
c 7 (2) 333 880 1,000 880 0,134 0,839
8 (1) 1800 1,000 1800 0,169 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee i Crpei C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 161 0,992 1800 1815 0,089 1654 0,0 A
3 172 1,028 1600 1556 0,111 1384 0,0 A
B 4 186 1,015 390 384 0,485 198 18,1 B
6 180 1,027 887 864 0,208 684 53 A
c 7 112 1,052 880 837 0,134 725 5,0 A
8 291 1,043 1800 1725 0,169 1434 0,0 A
A 2+3 333 1,011 1689 1671 0,199 1338 0,0 A
B 4+6
C 7+8 403 1,046 1800 1721 0,234 1318 2,7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV, ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi feei C; S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 333 1,011 1671 95 0,74 7
B 4 186 1,015 384 95 2,74 19
6 180 1,027 864 95 0,79
c 7+8 403 1,046 1721 95 0,91 7
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Anlage 1.2 Nachweis der Verkehrsqualitdt Knotenpunkt Chauvignystrale / L 3272
Bestand am Nachmittag

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
A-C /B
Knotenpunkt: Chauvignystral3e L 3272
Verkehrsdaten: Datum: 28.10.2021 Analyse
Uhrzeit: 16:00-17:00
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1329 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,104 -—-
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,150 -
B 4 (3) 791 384 1,000 274 0,897 -
6 (2) 305 827 1,000 827 0,219 -
c 7 (2) 424 793 1,000 793 0,237 0,713
8 (1) 1800 1,000 1800 0,172 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee i Crpei C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 1 [Fz/h] [s] QsVv
A 2 185 1,016 1800 1771 0,104 1586 0,0 A
3 239 1,003 1600 1595 0,150 1356 0,0 A
B 4 242 1,014 274 270 0,897 28 94,3 E
6 177 1,024 827 808 0,219 631 57 A
c 7 184 1,023 793 776 0,237 592 6,1 A
8 302 1,025 1800 1756 0,172 1454 0,0 A
A 2+3 424 1,009 1682 1668 0,254 1244 0,0 A
B 4+6
C 7+8 486 1,024 1737 1696 0,287 1210 3,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV, ges E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi feei C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 424 1,009 1668 95 1,02 13
B 242 1,014 270 95 13,29 86
177 1,024 808 95 0,84 7
c 7 486 1,024 1696 95 1,20 13
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Anlage 2.1 Nachweis der Verkehrsqualitdt Knotenpunkt Chauvignystrale / L 3272

Prognose am Vormittag - Kreisverkehr

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Verkehrsdaten:

Knotenpunkt: ChauvignystraBe/L3272

Datum:
Uhrzeit: Vormittag

Planung

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

1575 Fz/h
1621 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Az frezi ApE,zi APE ki Gee; fii Cre,
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 510 1,041 531 325 950 1,000 950
2 49 1,000 49 797 572 1,000 572
3 469 1,028 482 238 1024 1,000 1024
4 547 1,020 558 191 1065 1,000 1065
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,; stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 912 402 8,9 A
2 572 523 6,9 A
3 996 527 6,8 A
4 1044 497 7,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV . A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 425 nicht ausgelastet
2 59 nicht ausgelastet
3 608 nicht ausgelastet
4 530 nicht ausgelastet
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Anlage 2.2

Anlage 2.2 Nachweis der Verkehrsqualitdt Knotenpunkt Chauvignystrale / L 3272
Prognose am Nachmittag - Kreisverkehr

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: ChauvignystraBe/L3272

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum:

Uhrzeit: Nachmittag

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

2038 Fz/h
2072 Pkw-E/h

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Azi frezi APE,zi APE Ki Gee; fii Cre,
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 607 1,024 622 484 817 1,000 817
2 101 1,000 101 1014 413 1,000 413
3 583 1,012 590 349 930 1,000 930
4 747 1,017 760 257 1009 1,000 1009
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 798 191 18,4 B
2 413 312 11,5 B
3 919 336 10,7 B
4 992 245 14,4 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV . B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 532 nicht ausgelastet
2 92 nicht ausgelastet
3 766 nicht ausgelastet
4 682 nicht ausgelastet
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Anlage 2.3

Anlage 2.3 Nachweis der Verkehrsqualitdt Knotenpunkt Chauvignystrale / L 3272
Prognose am Vormittag - LSA

Knotenpunkt mit Li 1lage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|VU Geisenheim
Stadt:|Geisenheim
Knotenpunkt: [ChauvignystraRe/L3272
Zeitabschnitt:|Vormittag
Bearbeiter:|HEINZ + FEIER GmbH
ty=| 90 |[[s] fn=| 1,100 |[] T= 10 [
Ifd. Bez. Akrz ds e e C X fa Nee Nys S Nys s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
N [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] [Kfz/h] [] [] [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} 4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {7}
Phase 1
1 |K1-gere,li 510 1065| 47 42 509 1,002| 0,478| 19,335 32,085 95 41,665 1,053 263 160,3 F
2 |Kd-gere,li 469 1679 47 42 802| 0,585| 0478/ 0,891 9,388 95 14,570| 1,036 91 21,0 B
3 |K6-re 245 1729 47 58 1133| 0,216] 0,656 0,156 2,614| 95 5,348 1,033 33 67| A
4
5
6
7
Phase 2
8 |K2-ge,li 34 1022 27 14 170 0,200| 0,167 0,140| 0,873 95 2,453 1,000 15 353 C
9 |K5-gelli 302 1425 27 32 523| 0,578| 0,367| 0,859 6,927| 95 11,378] 1,021 70 28,8 B
10 |K3-re 15 1786 27 52 1052| 0,014| 0,589 0,008 0,163| 95 0,847 1,000 5 770 A
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5§
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1575 4189
gew. Mittelwert: 0,648 65,6
Maximum: 1,002 263 160,3 F
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Anlage 2.4

Anlage 2.4 Nachweis der Verkehrsqualitadt Knotenpunkt Chauvignystrale / L 3272
Prognose am Nachmittag - LSA

Knotenpunkt mit Li 1lage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|VU Geisenheim
Stadt:|Geisenheim
Knotenpunkt: [ChauvignystraRe/L3272
Zeitabschnitt:|Nachmittag
Bearbeiter:|HEINZ + FEIER GmbH
ty=| 90 |[[s] fn=| 1,100 |[] T= 10 [
Ifd. Bez. Akrz ds e e C X fa Nee Nys S Nys s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
N [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] [Kfz/h] [] [] [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} 4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {7}
Phase 1
1 |K1-gere,li 607 854| 47 42 408 1,488| 0,478/100,991[116,166| 95 134,395/ 1,031 831| 914,6 F
2 |Kd-gere,li 583 1688 47 42 806 0,723| 0,478| 1,868 13,495 95 19,708| 1,015 120 271 B
3 |K6-re 297 1738 47 58 1140 0,261| 0,656 0,201| 3,285 95 6,351 1,027 39 71 A
4
5
6
7
Phase 2
8 |K2-ge,li 71 852 27 14 142| 0,500( 0,167 0,592| 2,206 95 4,718 1,000 28 491 C
9 |K5-gelli 450 1398 27 32 513| 0,878| 0,367| 6,296 16,803| 95 23,736/ 1,018 145 70,8 E
10 |K3-re 30 1786 27 52 1052| 0,029| 0,589 0,016] 0,330 95 1,301] 1,000 8 78] A
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5§
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2038 4060
gew. Mittelwert: 0,900 298,6
Maximum: 1,488 831 914,6 F
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Abb. 3
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Abb. 4

Verkehrsbelastung Prognose
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